Sdružení veřejně prospěšných služeb

Sekce veřejného osvětlení

ČSN EN  OSVĚTLENÍ POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Předchozí soubor ČSN pro veřejné osvětlení (účinnost od 1. 10. 1985)
- ČSN 36 0400 Veřejné osvětlení

- ČSN 36 0410 Osvětlení místních komunikací

- ČSN 36 0411 Osvětlení silnic a dálnic

byl nahrazen souborem norem ČSN EN Osvětlení pozemních komunikací

- ČSN EN/TR 13201-1 Národní příloha k výběru tříd osvětlení (březen 2007)

- ČSN EN 13201-2 Požadavky (účinnost od června 2005); doplnění národní přílohou NA  ČSN EN 13201-2/Z1 (změna Z1) z roku 2007
- ČSN EN 13201-3 Výpočet (účinnost od června 2005)

- ČSN EN 13201-4 Metody měření (účinnost od června 2005)

NĚKTERÉ ROZDÍLY ČSN EN 13201 VŮČI PŘEDCHOZÍMU SOUBORU NOREM
Evropská norma pro osvětlování pozemních komunikací je komplexním a systematickým dokumentem. Bere v úvahu všechny uživatele venkovních veřejných dopravních prostorů. Rozsah je širší než u předchozího souboru norem pro veřejné osvětlení, který třeba nezahrnoval osvětlení pěších zón a komunikací společenského významu.

Základní fotometrické veličiny se počítají a  měří  trochu jiným způsobem. Např.: Pozorovatel se postupně umisťuje doprostřed každého jízdního pruhu. Průměrný jas, celková rovnoměrnost, podélná rovnoměrnost i prahový přírůstek se počítá postupně pro každou polohu pozorovatele. Rovněž jsou jiným způsobem rozmístěny výpočtové body v podélném směru. Při stanovení prahového přírustku se pozorovatel postupně posunuje 10x v podélném směru.     .


Zavádí se nová terminologie a nové značky (např. „udržovaná hodnota“ místo „časově minimální hodnota“, „prahový přírůstek“ (TI) místo „relativní práh rozlišitelnosti“ (kr), nově „činitel osvětlení okolí“ (SR), zavádí se hodnocení rušivého neboli psychologického oslnění prostřednictvím tříd svítivosti G a tříd oslnění D.

 SR (surround ratio – činitel osvětlení okolí), který stanoví poměr průměrné osvětlenosti definovaných pásem mimo komunikaci, které bezprostředně přiléhají k okrajům jízdního pásu a průměrné osvětlenosti definovaných pásem pozemní komunikace bezprostředně s nimi sousedících.
 Hodnocení rušivého neboli psychologického oslnění prostřednictvím tříd svítivosti G (uplatňuje se pro třídy osvětlení CE) a tříd oslnění D (pro třídy osvětlení S, A, ES a EV) se použije v případech, kdy nelze vyhodnotit prahový přírůstek TI (omezující neboli fyziologické oslnění).
Třídy osvětlení (dříve stupně osvětlení) a kategorizace osvětlovaných komunikací nemají takovou vazbu na funkční skupiny a třídy komunikací (podle ČSN 73 6101, 73 6110) jako při platnosti předchozího souboru norem pro veřejné osvětlení. Nynější kategorizace je preciznější a tím také úměrně komplikovanější. 
KATEGORIZACE A PARAMETRY OSVĚTLENÍ PODLE ČSN EN 13201

Základní kategorie uživatelů pozemních komunikací:

        1.
Řidiči motorových vozidel (symbol M)

        2.
Řidiči pomalých vozidel (symbol S) - řidiči motorových vozidel, vozidel poháněných zvířaty a lidé jedoucí na zvířatech – rychlost do 40 km/h (v některých zemích do 50 km/h)
        3.
Cyklisté (symbol C) – řidiči jízdních kol a mopedů – rychlost do 50 km/h

        4.
Chodci (symbol P) – chodci nebo lidé na vozíčcích


Pomocné charakteristiky
(k ČSN CEN/TR 13201-1, co má dále vliv na výběr třídy osvětlení)

-      existence konfliktních prostorů (křížení proudů motorizované dopravy nebo jejich překrývání s oblastmi s četným výskytem jiných uživatelů)

-      existence prostředků pro zklidnění dopravy (např. retardéry)
-      oddělení dopravních proudů

-      druh křížení (úrovňové, mimoúrovňové)
-      četnost křížení (na 1 km délky), event. vzdálenost křižovatek

-      dopravní využití sousedních prostorů

Uživatelé dopravního prostoru

-       hlavní typ uživatele

-       další přípustní uživatelé

-       nepřípustní uživatelé

-       typická rychlost hlavního typu uživatele

Využití prostoru

-      hustota dopravy

-      obtížnost orientace

-      přítomnost parkujících vozidel

-      potřeba rozeznání obličejů a barvy vozidel

-      riziko kriminality


Vliv prostředí

-      převažující typ počasí (suchý nebo mokrý povrch)

-      úroveň jasu okolí

-    složitost zorného pole (souhrnný vliv osvětlení a dalších prvků v zorném poli uživatele  komunikace, které odvádějí pozornost, ruší, matou nebo obtěžují uživatele, např. reklamní tabule, osvětlovací stožáry, osvětlené budovy nebo osvětlení sportovišť)

Použité termíny a definice

- druh uživatele (user type))

osoba anebo druh vozidla ve veřejném dopravním prostoru 

- motorová doprava (M) (motorised traffic)

motorová vozidla kromě velmi pomalých vozidel

- velmi pomalá vozidla (S) (slow moving vehicles)

motorová vozidla s nejvyšší konstrukční rychlostí do 40 km/h, zvířaty tažená vozidla a jezdci na zvířatech

- cyklisté (C) (cyclists) 

osoby na kolech a mopedech s nejvyšší rychlostí do 50 km/h

- chodci (P) (pedestrians)

chodci včetně osob na invalidním vozíku
- typická rychlost hlavního uživatele (typical speed of main user) 

odhadovaná rychlost uživatele, který je definovaný jako hlavní druh uživatele relevantní oblasti. Jestliže je hlavní druh uživatele kombinací motorové dopravy a jednoho nebo více jiných druhů uživatelů, motorová doprava se považuje za hlavního uživatele.
- relevantní oblast (relevant area) 

uvažovaná část veřejného dopravního prostoru

- kofliktní oblast (conflict area) 

relevantní oblast, kde se křižují dopravní proudy vozidel nebo kde se překrývají prostory s různými druhy uživatelů

- mimoúrovňová křižovatka (interchange) 

křižovatka komunikací křížících se v různých výškových úrovních, s jednou nebo více vratnými větvemi propojujícími průběžné komunikace

- úrovňová křižovatka (intersection) 

křižovatka, na níž se dvě nebo více komunikací stýká nebo křižuje v téže úrovni, na níž se nachází vlastní pozemní komunikace i příslušné silniční vybavení

- intenzita silničního provozu (traffic flow of vehicles) 

počet vozidel, který projede určitým příčným řezem komunikace ve zvoleném časovém období v obou dvou dopravních směrech. Měří se jako průměrná denní intenzita (viz čl. 3.12)
-průměrná denní intenzita provozu (ADT) (average daily traffic) 

celkový počet vozidel nebo chodců během daného časového období v délce celých dnů vydělená počtem dnů tohoto časového období

- náročnost navigace (difficulty of navigational task) 

stupeň nezbytného úsilí uživatele pozemní komunikace, které při využití poskytnuté informace vynaloží, aby správně zvolil směr a udržoval nebo měnil rychlost a polohu v rámci jízdního pásu  

- riziko kriminality (crime risk) 

riziko kriminality v uvažovaném dopravním prostoru, porovnané s rizikem kriminality v širším okolí 

- složitost zorného pole (complexity of visual field) 

soubor vlivu osvětlení a jiných vizuálních prvků v zorném poli uživatele pozemní komunikace, které jej  uvádějí v omyl, rozptylují, ruší a nebo obtěžují

- úroveň jasu okolí (ambient brightness level) 

odhadovaná úroveň jasu okolí

- převažující počasí (main weather type) 

povětrnostní podmínky, vyskytující se po většinu podstatné části časového období
Postup odvození požadavků na osvětlení
a) definování úseku veřejné pozemní komunikace v jedné nebo několika relevantních oblastech a výběr příslušné modelové situace;

b) uplatnění tabulky, odpovídající příslušné modelové situaci;

c) podrobné definování relevantní oblasti;

d) výběr rozsahu tříd osvětlení;

e) výběr jedné třídy osvětlení z daného rozsahu;

f) zjištění požadavků na osvětlení pro vybranou třídu osvětlení; 

g) uplatnění všeobecných doporučení.
Podle základních parametrů, lze libovolnou světelnou situaci zatřídit do příslušné skupiny světelných situací. 

Podrobný popis jednotlivých skupin světelných situací podle typických parametrů, je uveden v tabulkách normy.

Níže uvedený příklad ukazuje postup přiřazení jakostních ukazatelů osvětlení zadanému případu komunikace.
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(Upraveno podle Ing. Jaroslav Kotek : Návrh veřejného osvětlení dle platných předpisů, SRVO 2006)
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